Back to Basic, att flyga modellhelikopter med fast pitch.

I modellflygklubben BusyBee aterfinns Magnus Hammarkind som till vardags ar flygmekanikerlarare pa
Arlanda och har en viss vurm for aldre modellhelikoptrar. Hans ordsprak &r "Back to Basic”.

Da undertecknad hade en i stort sett komplett Morley MFA Sport liggande i kartong, slutade det med att
Magnus tog 6ver den och bdrjade skruva ihop delarna. Det som fattades bestélldes fran England.

Men varfor just en MFA? da samtida elaka tungor svor pa att MFA betydde "Maskinen Flyger Aldrig”

Historien bakom ar att 1989 var det tre glada gossar i Valdermarsviks Modellflygklubb som bestéllde var sin
MFA fran England varav Magnus var en, fast pa den tiden hette han Karlsson.

Att forkortningen MFA skulle betyda Maskinen Flyger Aldrig stamde till viss del da Magnus fick aldrig riktigt till
det med flygandet. Dock skulle den nybyggda MFA'n bevisa motsatsen.




Magnus som ar en noggrann tekniker hade stallt in allting perfekt men vibrationer fran motorn skulle visa sig
vara 6desdigra. Medan Magnus foérberedde sig for jungfrulyftet 6kade varvtalet utan att Magnus kunde
stoppa det. Anledningen visade sig vara att skruven till trotteltrumman lossnat helt och hela alltihop ramlat ur
forgasaren, sa med fullt 6s lattade maskinen eftersom den har fast anfallsvinkel pa rotorbladen.

Utan ett darr pa stjarten steg den allt hogre tills motorn hickade till och dog.

Tyvarr ar MFA'n inte utrustad med autorotationslager utan allting ar fast inkopplat, sa innan varvtalet sjunkit
sapass att motorns slungkoppling slappte hade rotorbladen i stort sett stannat. Men aven om den hade
kunnat autorotera hade det nog inte hjalpt varst mycket. De sma latta rotorbladen har inte tillracklig massa.
Mojligen skulle det kunna mildrat stéten. Omfamningen av Moder Jord blev sa kraftig att allt som aterstod
mest var en hog férvridet aluminiumskrot. Men fl6g gjorde den.

Danne tyckte sa synd om Magnus att han gav bort sin aterstaende MFA mot |6fte att fa se den i luften.

Dock var denna helikopter snappet ovanfor "Basic” eftersom den var en vidareutveckling av den ursprungliga
MFA'n, nu med vridbara rotorblad och fick darfér tillaggsnamnet "Collective”.

Just for tillfallet anvander Magnus den i undervisningen eftersom rotormekaniken ar visuellt enkel att forsta
vad som hander nar man rér kontrollerna.




Magnus hade dock snéat in pa den allra simplaste varianten av modellhelikoptrar och férsokte far tag pa
nanting ur Schliters tidiga produktion. Tyvarr kommer det sallan nagra vettiga objekt till férsaljning och det
som finns ar mest skrap typ sant har:

Magnus beslo6t i stéllet att inforskaffa en replika av Heli-Baby som firman Minicopter i Tyskland fatt Dieter
Schliters tillatelse att nytillverka i en mindre serie. Forstas har man atgardat alla brister som originalet led av.
For ett otranat 6ga gar det inte att se skillnaden mot originalet forutom att aluminiumet blanker vilket man
knappast kan séga galler for modeller som varit med fér 30 ar sedan och statt undanstoppade pa nagon vind
sedan dess.

Vis av erfarenheten med MFA blev Heli-Babyn stdende lange och val tills dess hustrun kommenterade att
endera satter du igang och flyger med den dar eller sa saljer du den. Salja? icke, sa det vara bara att satta
igang. Kvallen fore Amerikas Nationaldag 2013 stod den beredd pa faltet. Det blaste visserligen lite val
mycket, men vem kommer val ihag en forlorare? sa Magnus repade mod och trottlade upp. Modellen lyfte
fint och hovrade snallt. Ett par justeringar pa branslenalen och sen var det bara att satta igang att flyga.

Nar man ser hur enkelt nanting kan vara undrar man i sitt stilla sinne hur det kunde vara sa elandigt svart pa
den tiden det begav sig?

Nu har ju den moderna varianten av Heli-Baby t.ex. kuggrem vilket gor att drivningen till stjartrotorn inte kan
slira och det gor val sitt till, men effektmassigt borde det inte vara nagon skillnad da det sitter en helt vanlig
Webra 40 i Magnus modell. Visserligen med slidférgasare, men det fanns ju pa den tiden ocksa. Branslet
innehaller ingen nitro s& det ar ingen skillnad dar heller om man undantar ricinoljan som ar utbytt mot
modernare smorjmedel.

Aterstar da elektroniken.

Undertecknad flyger helst sina gamlingar med mekaniska gyron. Moderna gyron ar for snabba och tvingar ut
langsamma servon till sina andlagen eftersom gyrot inte forstar att modellen inte klarar av att reagera
blixtsnabbt. Resultatet blir att stjarten bérjar pendla. Etter varre blir det pa en modell som Heli-Baby med sin
korta stjartbom. Det bar sig at som nar man ska backa med ett slap. Ju kortare avstand till hjulaxeln desto
fortare viker den sig, sd Magnus har tagit det sékra fore det osakra och utrustat modellen med ett modernt
stjartservo som klarar av att matcha gyrot och kanske det egentligen ar hela grejen? Hur som helst flyger
Heli-Babyn fint om man tar med i berdkningen att man maste ligga nagra sekunder fére med trottelspaken
eftersom det enbart &r motorvarvet som bestammer lyftkraften.



Magnus flyger aven en Magic vilket inte ar nagon Basichelikopter eftersom den innehaller Schliiters mest
avancerade mekanik innan Robbe tog 6ver design och produktion av Schllterhelikoptrarna.

Nast i tur att fa flygfardig ar en Graupner Helimax 40.

Nu hoppas vi forstas fa se Magnus och hans helikoptrar pa kommande nostalgitraffar.



Data for den nytillverkade Heli-Babyn

Tillverkare: MiniCopter, Tyskland

Motor: Webra 40 med Dynamix slidférgasare och pamonterad kyltopp
Bransle: 90% metanol, 10% syntetolja

Rotor: Underslung med fast anfallsvinkel

Rotorblad: Oviktade kladda trablad med Clark Y-profil (platt undersida)
Stjartrotorblad: Kladda trablad

Gyro: Futaba GY401 med tillhérande Futaba S9254 servo

Servon: 3 x Futaba S3001

Vid pennan och bakom kameran Dan Johansson Modellflygklubben BusyBee i Bélsta
Hemsida www.busybeemfk.se



http://www.busybeemfk.se/

